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Dalla lettura della documentazione allegata al P.I.T. emergono alcune
contraddizioni che vorrei sottolineare.

Questione parco agricolo della piana

A questo riguardo si prende atto che é stato svolto un grande e accurate
lavoro nell'indagare la varie fasi che fin dal tempo degli etruschi hanno
portato alla progressive trasformazione del paesaggio inizialmente
costituito da acquitrini a quello di tipo agricolo che ancora oggi si
conserva in molte parti significative del territorio ponendo giustamente
I'attenzione sull'esigenza di salvaguardare quegli aspetti che
costituiscono tuttora l'identita storica-paesaggistica delle nostre zone.

Che poi il paesaggio abbia subito | maggiori contraccolpi dal punto di
vista ambientale dal dopoguerra ad oggi in concomitanza del boom
economico degli anni 60-70 e del modello consumistico della nostra
societa che ha visto il progressive abbandono delle campagne favorendo,
talvolta a dismisura, la crescita delle aree urbane € un dato che riguarda,
come sappiamo, lintero Paese e piu in generale tutto il mondo
industrializzato.

A questo riguardo mi pare che si trascuri di evidenziare come in
conseguenza delle vicende sopra menzionate che certo hanno prodotto
ferrite qua e la al paesaggio, abbia fatto seguito un crescente livello di
benessere delle nostre popolazioni dovuto alla progressiva
industrializzazione di parti del nostro territorio che certo hanno richiesto
utilizzo di suolo per poter essere sviluppate.



Grazie a tutto cid e soprattutto alla straordinaria capacita dei nostri
imprenditori di creare un'economia diffusa fatta di trasformazione, attivita
manifatturiere, artigianali, tessili, di meccanica, ecc. nei nostri comuni
che l'area fra Firenze e Pistoia si & guadagnata la posizione di 4° polo
produttivo d'ltalia e la piana & il cuore produttivo di questa area.

Vale la pena di ricordare che ancora negli anni 50 del novecento
I'agricoltura che pure era attivita prevalente in molti dei nostri comuni
assicurava, quando andava bene, una economia di pura sussistenza per
gli addetti ai lavori se si escludevano i fattori e i proprietari dei fondi
spesso legati alle grandi famiglie storiche fiorentine.

Se non si sottolinea questo aspetto credo che I'analisi sul territorio della
piana contenuta nella variante al P.LT., rimanga viziata da
un'impostazione un po' accademica di stampo ambientalista quasi che
I'argomento venga trattato come una tesi di laurea.

Bisogna anche sottolineare che la progressive marginalizzazione
dell'attivitd agricola alla quale abbiamo assistito nei 50-60 anni scorsi &
avvenuta senza che siano state lanciate particolari grida di dolore da
parte delle categorie interessate, questo a dimostrazione dello scarso
peso che lI'economia agricola ha nelle nostre zone dove certamente deve
fare i conti con terreni per lo piu argillosi dotati di scarse risorse idriche
nel sottosuolo e dove le coltivazioni pil redditizie di quelle
tradizionalmente legate ai cereali sono poco praticabili.

Per tutti questi motivi bisognerebbe che Ia proposta di creare un parco di
tipo agricolo la cui estensione di 7000 ettari interesserebbe tutte le aree
ancora inedificate della piana ivi comprese quelle che gli strumenti
urbanistici dei comuni hanno gia destinato, o lo stanno per fare, alle
future espansioni, fosse accompagnata da dati concreti legati alla
economia che questo rinnovato impulso dell'attivita agricola si tirerebbe

dietro.

Tutto cid naturalmente andrebbe messo a confronto del danno derivante
alle aziende (a cominciare da quelle del settore edilizio e suo indotto), alle
Pubbliche Amministrazioni ed aij cittadini, in conseguenza della



soppressione di tali previsioni pur tenendo conto della contingente crisi
economica che certo non favorisce al momento richieste di interventi
edificatori di particolare estensione; sarebbe tuttavia improvvido subire un
handicap conseguente allo stralcio di tali previsioni una volta, come ci
auguriamo, fuori dalla crisi.

Giusta la direzione di ridurre I'uso del suolo ai fini edificatori favorendo il
riuso dell'esistente ma bisogna distinguere a questo riguardo la differenza
che corre fra i grandi centri urbani deve sono presenti importanti
contenitori dismessi da riusare quali caserme, ospedali, tribunali,
monasteri ecc. come nel caso di Firenze, rispetto alla realta dei centri
periferici dove queste opportunita non sono solitamente altrettanto
presenti e dove la disponibilita delle aree richiama tutta una serie di
aziende produttive e commerciali con il loro indotto che necessitano di
spazi che la citta non puo offrire e spesso difficimente si adattano al
riutilizzo di vecchi capannoni in disuso.

Questione potenziamento aeroporto di Peretola

L'ipotesi di potenziamento prevista nella variante al PIT ipotizzando una
pista quasi parallela all'autostrada A11 che pur insistendo nella parte
nord-est del parco della piana &, al contrario di quanto prima evidenziato,
tutta supportata da dati economici legati al numero dei passeggeri che
entro il 2020 si prevede che raggiungano la soglia dei 4 milioni (oltre il
doppio degli attual) dando impulso, come facile capire a tutta
un‘economia legata al turismo, alla convegnistica, al settore alberghiero,
a quello della logistica di servizio aeroportuale ecc. che in gran parte
ruoterebbe intorno a Firenze.

A questo riguardo ci preme ricordare che la pista ipotizzata nella variante
al P.I.T. ha lo stesso orientamento (12-30) e sostanzialmente la stessa
ubicazione di quella che risulta dallo studio di fattibilita commissionato nel
1987 dalla Societa Aeroporto di Firenze e Unione Industriali all'Arch.
Luciano Nustrini ed un gruppo di collaboratori dei quali ebbi I'onore di far

parte.



Tale studio fu successivamente valutato da una commissione di esperti
nominati dall'allora Sindaco di Firenze BogianKino i quali espressero un
giudizio di sostanziale fattibilita tecnica subordinato ad una serie di
condizioni sull'impatto ambientale, sul numero e tipo di velivoli che
potevano operare per limitare tale impatto e sulle condizioni da porre allo
sviluppo urbano delle zone limitrofe all’aeroporto, condizioni che ci pare
in questi anni non abbiamo sollecitato particolari attenzioni presso gl
organismi competenti.

Ritornando alla soluzione della pista prevista nel P.L.T. mi pare che le
questioni ambientali, cosi minuziosamente soppesate nell'analisi sul resto
del parco siano messe in secondo piano se non trascurate, quando & piu
che evidente che la presenza di un aeroporto che comportera movimenti
di decollo e atterraggio di circa uno ogni sette minuti indurra un pesante
inquinamento chimico ed acustico che unitamente a quello indotto dal
previsto inceneritore di Case Passerini, a poche centinaia di metri dalla
pista, creeranno condizioni di elevato inquinamento nel raggio di qualche
chilometro e in particolare in quella parte cosi rilevante del parco agricolo
fra i comuni di  Sesto, Campi e Calenzano dove credo che saranno in
pochi quelli animati dal desiderio di fare una camminata o pedalata lungo
le green ways del parco o di coltivare qualche ortaggio magari secondo i
dettami della moderna bio agricoltura sia pure a “chilometro 0.

Non e mia intenzione dare un giudizio necessariamente negativo su tale
infrastruttura per la cui compatibilita ambientale bisognera attendere il
risultato di tutte le verifiche che la legge impone e che ci auguriamo
vengano fatte col massimo del rigore e della trasparenza.

Dico solo che tutta I'area della piana per come si & sviluppata e per il
tessuto consolidato di tutte le attivita produttive e non ad oggi presenti,
non puo essere a mio avviso considerata un parco agricolo in quanto
tutta I'economia dell'area ruota e ruotera su attivita che di agricolo non
hanno niente o quasi, dove di agricolo sono rimaste questo si, porzioni
significative del territorio che certo vanno salvaguardate anche attraverso
il rilancio di attivita agricole secondo le moderne tecnologie.



Ma il cuore della piana ha oramai una fortissima caratterizzazione
produttiva e da questa constatazione bisogna partire per creare un
equilibrato rapporto di convivenza tra le esigenze dell'economia
produttiva, oggi pil che mai pressanti e le giuste esigenze di
salvaguardia ambientali.

In particolare direi che proprio per il carattere diffuso del sistema
produttivo che interessa tutti i comuni della piana & impossibile pensare
che un eventuale beneficio indotto dal potenziamento dell'aeroporto
debba ricadere solo sulla citta di Firenze lasciando agli altri comuni le
ricadute, tutte da verificare, dell'attivita agricola del parco e soprattutto i
limiti che i vincoli previsti imporrebbero al futuro sviluppo urbano dei
medesimi.

Se poi per caso come mi pare si voglia far credere i 7000 ha della piana
da destinare a parco agricolo servissero come compensazione
ambientale a seguito del nuovo aeroporto allora credo che questo “lusso”
non ce lo potremo permettere e bisognera farsene una ragione pensando
a qualche soluzione alternativa che preveda magari l'utilizzo di strutture
aeroportuali a noi relativamente vicine.

- A seguito di tutte le considerazioni sopra svolte sarebbe a mio awviso
opportuno che la proposta di variante al P.I.T., al di la delle due giornate
Informative e di studio svoltesi nel 2010 presso la Villa Montalvo e il polo
scientifico di Sesto per adempiere agli obblighi che la legge urbanistica
regionale prevede per le procedure di approvazione del P.L.T., subisse un
confronto vero con le categorie economiche interessate a cominciare da
quelle del mondo agricolo, da quelle del mondo delle professioni legate al
territorio e naturalmente alle Pubbliche Amministrazioni della piana che
forse debbono ancora capire a fondo la portata di questo strumento

urbanistico.

Al di la di tutto comunque penso che, stante la crisi economica
incombente, quella del parco agricolo della piana con il massimo del
rispetto per tutto il lavoro svolto a tale riguardo, almeno per il sistema
vincolistico che induce sui territori interessati, sia tutt'altro che una
priorita in quanto anche le aree edificabili in questo momento sono
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spesso coltivate insieme alle altre, come dire che il parco agricolo della
piana non c'e ancora ma la terra da coltivare c'é¢ tutta e gli interessati
(data ancora la presenza di un certo numero di aziende agricole sul
nostro territorio) non credo siano in attesa dell'approvazione della
variante al P.I.T. per mettere in moto i trattori.

Campi Bisenzio (FI)
Tel. 0558964220/17

studiocima83@libero.it

Campi Bisenzio li, 21 ottobre 2013
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’ La scconda pista a Peretola si puo fare Come 11 nostro -.suct, per circa 32 ettari, solo dai bordi estremii cielle
giornale aveva amticipato nei giomi scorsi, o studio $u' . - cosiddette «superfici di rispetton della nuova pista.
questa ipotesi, affidato dall’Associazione Industriali- di - Nom di sard inquinamento acustico nelle zone ahi“ate{
Firenze, d’intesa :con la Societa per I’ aropo*to fiorentino, '_m ne, mentre quello - atmosferico - addirittura “sara

" al’architetto Luc1ano Nustrini e-agli mgegne*l MarceHo mfenorg a-quello’ dei ‘centri’ urbani. )
Giulio” Mazzanti e Franco ‘Ciulli, & stato. portato a’ la nuova pista avra un sistema di avvicinament: di
termine. A presenterlo ufficialmente soro stati ieri il : presisione, che consentird un movimento orario di 12-
preadente degli Industrali Paolo Targetti, il prwdentc aeriel, una bretélla“di raccordo con Pattuale plat?ale
della Saf Alfredo Calazzo archltetto Nustrini e i su01 cdicui e prewsto un ampliamento di'un 1 ettaro. Viene:
colleghi. - " sugrgerito anche un adeguamento dell’aerostazions del
Il verdetto € chizaro. L’aexopono d1 Peretola puo essere - sucy complesso-al futuro incremento di traffi fico, con '
ampliato con uma seconda pista parallela all’ autostrada,\. it nuovo terminal passeggen
ad ovest nspetb:) “all’attuale;- unga -circa 2400 metri -¢  Cossto totale delopera, circa 47 miliardi. Non restera
capace di accogliiere anche aerei come i Dc9. La nuova - orm che attendere lo ‘studio” sull'impatto territoriale
nuova pista sarvd unidirezionale, e queSto, a causa - coznplessivo della muova pista, -affidato al professor .
dell’opposizione dei venti, limiterd il numero massime dit  Rimo Vernuccio, che ‘terrd conto in particolare: dei
aerei in movimeﬂto nell’arco di un anno a 37 mila (nel  problemi ambiental, della viabilitd, degli msediarmienti
2000 ) Secondo 1 tecnici non interfenira fisicamente con  whanistici e del parco urbano. ‘
Vinsediamento bell’Universita a SntO né con gudlo della  Lcv studio di Nustrini verrd presentato al Comurne. alla
Fondiaria a Ca=tello che sard intercssato nella fascia a Regione, al ministero dei trasporti.

e AR STV AL T S TR S TS SRR 1 R S T T TR B SR LI ARG

A YT AT TR DR T G R M TSR T SRR S




PG T 2T e e eyt

" ael comples

I dossier sull'neroport
arricchito di

gai € studi.’T

molla, di'tesi,:antj
siitest tanta'cal

- armadio. Ma'q;

a
¢'% 0 nonc'é? La secondas
sta, un:sogno per. qualcuno!
-un fastidio per.altri, si pud’
rcono?’
Ieri hanno presentato'i COSi
detto studio-di-fattibilita
dre di questo’stud

tetto Lucian o Nistrini CHe:

s:zme agli ingegne: Marcellgs

Giulio' ‘Mazzanti TAACK
Ciulli:ha appura i
i di realizzare

:nto :della “pist e
S0 aeroportiale’
Peretola, - Lincaricot:gli

,ql' \
i
i

;’l ’ - kY
DL AV NS

15
&

:

nmetro. dell'acroporto i
lrtanowmcdxamcnte.smt_'enp
> < ),

ty
fine un messaggioper Pi-
' Nonostante i:100mila’ pas-
ggeri.chélalla,fine dell'anno-

*saranno; transitati. da’ Pereto- .

lo'pisano ha a

tilco
"di:Baviera} dat25"ot-;
ke, con. Napoli, ‘Trieste. ¢if.
Viennadal primo di :

LA




